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#B
CAPITOLUL I
Dispozitii generale

ART. 1

Prezenta ordonanta reglementeaza administrarea si utilizarea infrastructurii de
transport naval, modul de organizare si functionare a administratiilor portuare
si/sau de cai navigabile interioare, precum si modul de autorizare si de
desfasurare a activitatilor de transport naval.
#M1

ART. 2

Prevederile prezentei ordonante se aplica in porturi §i pe cai navigabile
interioare tuturor navelor §i tuturor activitatilor de transport naval si conexe
acestora care se desfasoard in aceste zone.
#M1

ART. 3

Prevederile prezentei ordonante nu se aplica:

a) navelor militare, navelor din dotarea Politiei de Frontiera Romane,
Politiei Romane, Autoritatii Nationale a Vamilor, Autoritatii Navale Romdne §i
Regiei Autonome "Administratia Fluviala a Dunarii de Jos" Galati,




b) porturilor militare si nici in zonele in care se desfasoara in exclusivitate
activitati militare, de ordine publica si securitate nationala.
#M1

ART. 4

(1) Ministerul Transporturilor, denumit in continuare minister, este
autoritatea de stat in domeniul transporturilor navale care elaboreaza si
coordoneaza politica si programele de dezvoltare a sistemului de transport
naval §i, ca autoritate de reglementare, elaboreaza si promoveaza actele
normative §i normele specifice privind siguranta navigatiei, administrarea,
utilizarea §i concesionarea infrastructurii de transport naval, desfasurarea
activitatilor de transport naval in porturile si apele nationale navigabile ale
Romaniei si asigura ducerea la indeplinire a obligatiilor ce revin statului din
acordurile si conventiile internationale la care Romania este parte.

(2) Ministerul isi indeplineste atributiile prevazute la alin. (1) direct sau prin
directia care coordoneaza activitatea de transport naval, denumita in
continuare directie, ori, prin delegare de competenta, dupa caz, prin institutiile
publice, regiile autonome §i companiile nationale sau societatile aflate in
subordinea ori sub autoritatea sa.

#B

(3) Directia coordoneaza institutiile publice, regiile autonome, companiile
nationale si societatile comerciale din domeniul transportului naval prevazute la
alin. (2) si controleaza administratiile portuare si/sau de cai navigabile interioare
in ceea ce priveste aplicarea prevederilor prezentei ordonante.

#M1

ART. 5

Asigurarea administrarii porturilor si a cailor navigabile interioare,
urmarirea sau asigurarea furnizarii serviciilor de siguranta prevazute la art. 19
alin. (1) lit. b) pct. 1 §i asigurarea efectuarii activitatilor auxiliare prevazute la
art. 19 alin. (1) lit. c) pct. 1 se fac de catre administratiile portuare si/sau de cai
navigabile interioare, denumite in continuare administratii.

#B
CAPITOLUL II
Infrastructura de transport naval

#M1

ART. 6

(1) Infrastructura de transport naval este constituita din apele nationale
navigabile ale Romaniei, infrastructura de cai navigabile interioare astfel cum
au fost stabilite prin lege si infrastructura portuara indiferent de forma de
proprietate.

(2) Constituie elemente de infrastructura de cale navigabila interioara. cdile
navigabile interioare ale Romdniei, ecluzele, apararile si consolidarile de



maluri si taluzuri, drumurile tehnologice din lungul canalelor navigabile,
constructiile hidrotehnice, precum §i terenurile, instalatiile si echipamentele
aferente acestora.

#B

ART. 7

(1) Porturile sunt suprafete delimitate din teritoriul national, situate la malul
madrii sau al unei cdi navigabile interioare, construite si echipate astfel Incat sa
permitd primirea si adapostirea navelor, efectuarea activitatilor de transport
naval prevazute la art. 19, precum si a altor activitati reglementate.

#M1

(2) Portul cuprinde elemente de infrastructura si suprastructura portuarad.

(2"1) Constituie elemente de infrastructura portuara: terenurile portuare,
constructiile hidrotehnice destinate acostarii navelor si/sau aferente porturilor,
bazinele portuare din interiorul porturilor, senalele de acces in porturi, cdile
ferate, drumurile tehnologice, instalatiile si echipamentele aflate in perimetrul
portuar si care sunt destinate furnizarii de utilitati, acvatoriile.

(2"2) Constituie elemente de suprastructura portuara. instalatiile si
echipamentele necesare pentru manipularea marfurilor, constructiile destinate
depozitarii §i procesarii marfurilor, alte cladiri si constructii speciale,
platformele portuare, instalatiile si echipamentele de preluare a deseurilor,
inclusiv a celor generate de nave, sistemele de dirijare a traficului din
perimetrul portuar, precum §i orice alte bunuri care prin natura sau destinatia
lor deservesc oricareia dintre activitatile de transport naval prevazute la art.
19.

#B

(3) Porturile se clasifica dupa cum urmeaza:

a) din punctul de vedere al formei de proprietate asupra terenurilor portuare:
#M1

1. porturi ale caror terenuri apartin domeniului public al statului,

2. porturi ale caror terenuri apartin domeniului public al unitatilor
administrativ-teritoriale;

3. porturi ale caror terenuri constituie proprietate privatd,

#B

b) din punctul de vedere al asezarii geografice:

1. porturi situate pe malul marii;

2. porturi situate pe cdi navigabile interioare;

c¢) din punctul de vedere al obiectului de activitate principal:

1. porturi comerciale, destinate in principal derularii traficului comercial de
marfuri si de pasagerti;

2. porturi de agrement, destinate in principal navelor si ambarcatiunilor de
agrement;

3. porturi pescaresti, destinate in principal navelor de pescuit;

4. porturi militare;



d) din punctul de vedere al accesului:

1. porturi deschise accesului public;

2. porturi inchise accesului public.

#M1

(4) Locul de operare reprezinta acea zona situata la malul marii sau al unei
cai navigabile interioare, in afara porturilor, care dispune de amenajari
permanente pentru acostarea in siguranta a navelor, in vederea efectuarii
operatiunilor de incarcare/descarcare marfuri si/sau imbarcare/debarcare de
persoane.

(5) Punctul izolat de operare reprezinta acea zona situata la malul marii sau
al unei cai navigabile interioare, in afara porturilor si a locurilor de operare,
unde a fost executata o amenajare avand caracter temporar, pentru acostarea
in siguran{d a navelor, in vederea efectuarii unor operatiuni temporare de
incarcare/descarcare de marfuri in cantitafi limitate si/sau
imbarcare/debarcare de persoane.

(6) Drumurile aflate in interiorul porturilor ale caror terenuri apartin
domeniului public al statului sau al unitatilor administrativ-teritoriale sunt
drumuri tehnologice, circulatia pe aceste drumuri efectuandu-se in
conformitate cu prevederile regulamentului de functionare al portului respectiv,
ale Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
precum §i a celorlalte prevederi legale.

(7) Drumurile tehnologice prevazute la alin. (6) se intretin si se repard de
administratii sau de operatorii economici carora le-au fost incredintate printr-
un contract, dupa caz, conform prevederilor legale in vigoare.

#M1

ART. 8

(1) Lista cuprinzand porturile §i locurile de operare deschise accesului
public, precum §i limitele acestora se stabilesc §i se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor™®).

(2) Autoritatea Navala Romdna, in a carei jurisdictie se afla portul sau locul
de operare, prin capitaniile de port, nu permite accesul §i operarea navelor in
porturile sau locurile de operare care nu sunt inscrise in lista prevazuta la alin.
(1).

#CIN

*) A se vedea:

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 709/2010 privind
aprobarea Listei cuprinzand porturile §i locurile de operare deschise accesului
public si limitele acestora, a caror infrastructura de transport naval apartine
domeniului public al statului, precum si a Listei cuprinzand limitele radelor
portuare si ale zonelor de ancoraj,

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 982/2011 privind
aprobarea Listei cuprinzand punctele si locurile de operare si limitele acestora,
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a caror infrastructurd portuara este proprietate privata, precum §i limitele
radelor portuare si ale zonelor de ancoraj,

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 536/2012 privind
aprobarea Listei cuprinzand punctele si locurile de operare si limitele acestora,
a caror infrastructura portuara apartine domeniului public al unitatilor
administrativ-teritoriale, precum gi limitele radelor portuare si ale zonelor de
ancorayj.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinelor enumerate mai sus, art. 8 a fost
modificat prin art. [ pct. 10 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#M1

ART. 9

(1) Rada portuara este suprafata de apa situata in zona costiera, in fata unui
port maritim, destinatda adapostirii sau stationarii navelor in vederea intrarii in
port ori, dupd caz, operarii navelor.

#B

(2) Acvatoriile portuare sunt constituite din totalitatea suprafetelor apelor
incluse in limitele porturilor.
#M1

(3) Pe caile navigabile interioare navele stationeaza in zone de ancoraj.
#M1

ART. 10%*)

Limitele radelor portuare si ale zonelor de ancoraj se stabilesc de catre
Autoritatea Navala Romdna, prin capitaniile de port, si se fac publice prin avize
catre navigatori §i pe website-ul propriu.

#CIN

*) A se vedea si:

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 709/2010 privind
aprobarea Listei cuprinzand porturile §i locurile de operare deschise accesului
public si limitele acestora, a caror infrastructura de transport naval apartine
domeniului public al statului, precum si a Listei cuprinzand limitele radelor
portuare si ale zonelor de ancoraj,;

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 982/2011 privind
aprobarea Listei cuprinzand punctele si locurile de operare si limitele acestora,
a caror infrastructurd portuara este proprietate privata, precum si limitele
radelor portuare §i ale zonelor de ancoraj;

- Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 536/2012 privind
aprobarea Listei cuprinzand punctele si locurile de operare si limitele acestora,
a caror infrastructura portuara apartine domeniului public al unitatilor
administrativ-teritoriale, precum si limitele radelor portuare §i ale zonelor de
ancorayj.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinelor enumerate mai sus, art. 10 a fost

modificat prin art. [ pct. 13 din Legea nr. 235/2017 (#M1).



#B

ART. 11

(1) Constituie zona de sigurantd maritima sau zona de siguranta a cailor
navigabile interioare fasia de teren, indiferent de forma de proprietate asupra
terenului, situatd in lungul tarmului marii sau al apelor interioare navigabile, pe
o latime de 30 m masurati de la marginea apei spre interiorul uscatului. In cazul
apelor cu nivel variabil, marginea apei se considera linia apelor medii.

(2) In cazuri de utilitate publicd, pe anumite portiuni, prin hotirare a
Guvernului, se pot decide alte limite ale zonei de sigurantd maritime sau ale
zonei de siguranta a caii navigabile interioare.

(3) In porturi, zona de siguranti maritima sau zona de siguranti a caii
navigabile interioare coincide cu incinta portuara.

(4) Zona de sigurantd maritima sau zona de siguranta a caii navigabile
interioare este destinata:

a) instalarii semnelor si semnalelor de navigatie necesare desfasurarii
navigatiei in conditii de siguranta;

b) accesului pentru supraveghere si interventii vizand siguranta navigatiei;

c) asigurdrii vizibilitatii semnelor si semnalelor de navigatie si pentru
desfasurarea navigatiei in conditii de siguranta;

d) lucrarilor de consolidare si protectie a cailor navigabile interioare.

#M1

ART. 12

(1) Dezvoltarea porturilor ale caror terenuri apartin domeniului public al
statului sau al unitatilor administrativ-teritoriale se realizeaza in concordanta
cu politica si cu programele de dezvoltare elaborate de catre minister sau de
catre unitatile administrativ-teritoriale, dupa caz, cu consultarea prealabila a
administratiilor portuare si/sau de cai navigabile interioare §i a asociatiilor
patronale §i profesionale reprezentative si legal constituite.

(2) Investitiile noi, lucrarile de modificare si modernizare §i orice alte lucrari
de interventii cu privire la infrastructura de transport naval existenta in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. a) pct. 1 se aproba de catre minister.

(3) Investitiile noi, lucrarile de modificare si modernizare §i orice alte lucrari
de interventii cu privire la infrastructura de transport naval existenta in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. a) pct. 2 se aproba de catre consiliile
unitatilor administrativ-teritoriale, numai dupa obtinerea avizului conform al
ministerului.

(4) Investitiile noi, lucrarile de modificare §i modernizare si orice alte lucrari
de interventii cu privire la infrastructura de transport naval existenta in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. a) pct. 3 se aproba de catre
proprietarul terenului, numai dupa obtinerea avizului conform al ministerului.

(5) Investitiile in suprastructura portuara de natura bunurilor imobile, astfel
cum sunt definite la art. 537 din Legea nr. 287/2009 privind Codul civil,



republicata, cu modificarile ulterioare, care au ca rezultat schimbarea
sistematizarii portului sau au ca efect cresterea capacitatii de operare a
portului ori pot influenta starea tehnica a infrastructurii, se pot realiza numai
cu avizul conform al ministerului, indiferent de forma de proprietate asupra
terenului.

(6) Avizul prevazut la alin. (5) nu va putea fi refuzat fara motive temeinice.

(7) Investitiile noi, lucrarile de modificare si modernizare §i orice alte lucrari
de interventii cu privire la infrastructura de cale navigabila interioara,
indiferent de forma de proprietate, se aproba de minister.
#M1

ART. 13

Planurile de construire de noi porturi si locuri de operare, precum §i
planurile de dezvoltare sau de schimbare totala ori partiala a destinatiei celor
existente se aproba/se avizeaza, dupa caz, de catre minister, indiferent de
natura proprietatii asupra terenului.
#M1

ART. 14

In zona de sigurantd maritimd sau in zona de sigurantd a cdilor navigabile
interioare, indiferent de forma de proprietate asupra terenurilor, lucrarile de
investitii, constructii sau amenajari ori montarea de instalatii se pot executa
numai cu avizul prealabil al ministerului, cu exceptia celor prevazute la art. 12.
#M1

ART. 15

(1) In zona de sigurantd maritimd sau in zonele de sigurantd a cdilor
navigabile interioare administratiile/alte institutii abilitate conform legii
instaleaza semne §i semnale de navigatie, de zi si de noapte, in punctele
necesare pentru siguranta navigatiei. In acest scop administratiile/alte institutii
abilitate conform legii au obligatia de a solicita, potrivit dispozitiilor legale,
efectuarea defrisarilor necesare menftinerii vizibilitatii semnelor si semnalelor
de navigatie.
#B

(2) Proprietarii sau, dupa caz, administratorii terenurilor aflate in zona de
sigurantd maritima sau in zonele de siguranta a cailor navigabile interioare au
obligatia de a permite instalarea semnelor si semnalelor de navigatie, de a evita
obturarea acestora si de a permite accesul persoanelor care efectueaza operatiuni
de verificare si reparare a acestora, de consolidare si de protectie a cailor
navigabile interioare, precum si al utilajelor folosite la aceste operatiuni.
#M1

(2"1) Administratiile au obligatia de a pune la dispozitia navelor apartinand
Regiei Autonome "Administratia Fluviala a Dunarii de Jos" Galati locuri de
acostare permanenta direct la fronturile de acostare ale cheului porturilor, fara
perceperea tarifului de acostare.



(2"2) Administratiile au obligatia de a asigura accesul permanent la frontul
de acostare atdt de la uscat, cat si dinspre apa.
#B

(3) Cheltuielile de instalare si de intretinere a semnelor si semnalelor de
navigatie sunt suportate de administratiile respective.

(4) La cercetarea evenimentelor de navigatie in urma carora au fost avariate
mijloace de semnalizare plutitoare sau costiere, lucrari hidrotehnice aferente caii
navigabile sau porturilor, pe langa organele abilitate va participa si un
reprezentant al administratiilor interesate.

ART. 16

(1) Lucrarile in acvatoriile portuare sau in albia cailor navigabile interioare,
dragajele de extractie si altele asemenea se pot executa, in conditiile legii, cu
avizul Autoritatii Navale Romane si al administratiilor respective, precum si cu
autorizarea ministerului.

(2) Pe perioada efectuarii lucrarilor prevazute la alin. (1), executantul are
obligatia, in conformitate cu cerintele impuse de Autoritatea Navala Romana si
de administratiile respective, sd asigure semnalizarea zonei si sa o mentina in
functiune pe cheltuiala sa.

ART. 17

Construirea de poduri sau instalarea de conducte ori de cabluri peste sau sub
caile navigabile interioare ori in porturi se face in conditiile legii si cu
autorizarea ministerului. Proprietarii sau administratorii acestor instalatii si
constructii au obligatia de a le marca si de a le semnaliza conform regulilor
privind semnalizarea de navigatie, de a asigura vizibilitatea semnalelor si a
marcajelor respective si de a le mentine in functiune pe cheltuiala lor.

#M1

ART. 18

(1) Distrugerea sau deteriorarea apararilor de mal §i a digurilor este
interzisa.

(2) Depozitarea marfurilor, a altor produse sau a deseurilor pe
coronamentul apararilor de mal, al digurilor, al cheiurilor si pe drumurile de
acces in porturi este interzisa.

#B

(3) Accesul in incintele portuare se reglementeaza prin regulamentul de

functionare al portului respectiv.

CAPITOLUL III
Activitati de transport naval

#M1
ART. 19



(1) In sensul prezentei ordonante, activitdtile de transport naval care se
desfasoara in porturi si pe apele nationale navigabile interioare sunt clasificate
astfel:

a) activitati de transport de marfuri si/sau de persoane cu nave, care
cuprind:

1. transporturile publice de persoane si/sau de marfuri, efectuate de persoane
juridice sau fizice autorizate in conditiile legii;

2. transporturile de persoane si/sau de marfuri in folos propriu, efectuate de
persoanele juridice ori fizice autorizate in conditiile legii, marfurile
transportate fiind proprietatea acestora sau rezultatul activitatii lor, iar
persoanele transportate fiind angajatii lor;

3. transporturile de bunuri si/sau de persoane in interes personal, pe apele
nationale navigabile, efectuate de persoane fizice pentru satisfacerea cerintelor
proprii de transport pe apa, pentru sport sau agrement,

b) activitati conexe activitatilor de transport naval, care cuprind:

1. serviciile de siguranta in porturi si pe cai navigabile interioare, denumite
in continuare servicii de sigurantd, precum. pilotajul navelor maritime si
fluviomaritime la intrarea i iesirea din porturi, intre danele aceluiagi port §i pe
caile navigabile interioare si remorcajul de manevra al navelor maritime si

fluviomaritime in porturi;

2. activitatile in legatura cu operarea navelor, cum ar fi:
imbarcarea/debarcarea de persoane, incarcarea/descarcarea navelor,
depozitarea, stivuirea, amararea, sortarea, marcarea, paletizarea,
pachetizarea, containerizarea, insacuirea §i alte activitati privind marfurile,
agenturarea, curatarea magaziilor navelor, buncherajul, curatarea si
degazarea tancurilor navelor, legarea-dezlegarea navelor maritime si

fluviomaritime,

¢) activitati auxiliare activitatilor de transport naval, care cuprind:

1. activitatile privind intrefinerea §i repararea infrastructurii de transport
naval, semnalizarea costiera §i plutitoare pentru navigatie, dragajul de
intretinere pentru asigurarea adancimilor in porturi si pe cdile navigabile
interioare, asistenta navelor la operarea marfurilor periculoase, preluarea
reziduurilor si a apelor uzate de la nave, preluarea gunoiului §i a resturilor
menajere de la nave;

2. alte activitati, cum ar fi. executarea de constructii hidrotehnice specifice
transportului naval, lucrarile de scafandrerie realizate in apele nationale
navigabile interioare §i in porturi, supravegherea navelor fara echipaj,
serviciile pentru nave de agrement si turism, dragajul de extractie, refurnizarea
de apa, de energie electrica §i de energie termica, asistenta, salvarea §i
ranfluarea navelor, reparatiile la nave, aprovizionarea navelor.

(2) Activitatile de transport naval care pot fi efectuate numai de catre
operatori economici autorizati si modul si criteriile de autorizare se stabilesc
prin ordin al ministrului transporturilor™®).



(3) Nu se supun autorizarii Autoritatea Navala Romdna §i operatorii
economici care desfasoara respectivele activitati in folos propriu si/sau in
interes personal.

(4) Transportul de persoane si/sau de marfuri pe caile navigabile interioare
ale Romaniei se efectueaza in conformitate cu prevederile Regulamentului nr.
1.356/96/CE al Consiliului din 8 iulie 1996 privind normele comune aplicabile
transportului de marfuri sau de calatori pe caile navigabile interioare intre
statele membre in vederea instituirii libertatii de a furniza aceste servicii de
transport.

(5) Transportul de persoane si/sau de marfuri dintr-un port romdnesc aviand
ca destinatie un port dintr-un stat membru al Uniunii Europene se efectueaza
numai cu nave care arboreaza pavilionul unui stat membru al Uniunii
Europene.

(6) Transportul de persoane si/sau de marfuri dintr-un port romanesc avand
ca destinatie un port dintr-un stat care nu este membru al Uniunii Europene se
poate efectua cu nave care arboreaza pavilionul unui stat membru al Uniunii
Europene sau cu nave care arboreaza pavilionul statului pe teritoriul caruia se
afla situat portul de destinatie.

(7) In situatia in care nu existd nave disponibile pentru efectuarea
transporturilor de persoane si/sau de marfuri cu respectarea prevederilor alin.
(5) sau (6), respectivele transporturi se pot efectua cu nave care arboreaza
pavilionul unui stat tert cu conditia obtinerii in prealabil a unei autorizatii
emise de catre directie.

#CIN

*) A se vedea:

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 37/2014 privind autorizarea
operatorilor economici pentru desfasurarea activitatii de transport public de
pasageri si/sau de marfuri pe cai navigabile interioare;

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 547/2014 privind autorizarea
operatorilor economici pentru desfasurarea activitatii conexe activitatilor de
transport naval - serviciul de siguranta pilotajul navelor maritime la intrarea §i
iesirea din porturi, intre danele aceluiasi port §i pe cdile navigabile interioare;

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 548/2014 privind autorizarea
operatorilor economici pentru desfasurarea activitatii conexe activitatilor de
transport naval - serviciul de siguranga remorcajul de manevra al navelor
maritime in porturi.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinelor enumerate mai sus, art. 19 a fost
modificat prin art. I pct. 20 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

4B
ART. 20
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(1) Activitatile prevazute la art. 19 alin. (1) lit. ¢) pct. 1 se asigura de
administratii, direct sau prin intermediul unor operatori economici, in
conformitate cu legislatia in vigoare si sub controlul respectivelor administratii.
#M1

(2) Se interzice administratiilor portuare din porturile prevazute la art. 7
alin. (3) lit. a) pct. 1 si 2 efectuarea activitatilor:

#B

a) prevazute la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 2;

b) de dragaj de extractie;

c) de reparatii de nave, cu exceptia navelor proprii;

d) de aprovizionare a navelor, cu exceptia navelor proprii.

#M1

ART. 21

(1) Activitatile de incarcare/descarcare marfuri si imbarcare/debarcare
persoane se desfasoara numai in porturile i in locurile de operare prevazute la
art. §.

#B

(2) Fac exceptie de la prevederile alin. (1):

a) incarcarea/descarcarea marfurilor destinate proceselor tehnologice ale unor
unitati industriale, care se pot desfasura numai in danele respectivelor unitati, cu
conditia ca acestea sa faca dovada ca respectivele marfuri sunt destinate
exclusiv proceselor tehnologice proprii;

#M1

b) imbarcarea/debarcarea de persoane si/sau incarcarea/descarcarea de
marfuri in puncte izolate, pentru perioade limitate de timp, a unor cantitafi i
categorii de marfuri, care din motive economice nu pot fi operate in porturile si
in locurile de operare prevazute la art. 8;

#B

¢) Incarcarea/descarcarea unor marfuri in danele unor unitati industriale in
cazul in care 1n porturile din zond nu exista instalatii adecvate.

(3) Aprobarea pentru operatiunile prevazute la alin. (2) lit. a) si b) se acorda
de catre minister, prin directie, iar pentru cazurile prevazute la lit. ¢) de catre
Autoritatea Navala Romana pentru fiecare caz, la solicitarea unitatilor
industriale sau a operatorilor de marfa.

(4) Solicitarea aprobarii se face cu cel putin 7 zile inainte de data inceperii
operatiunilor, iar raspunsul se da in 3 zile de la primirea solicitarii.

#M1

(5) Aprobarea pentru operatiunile prevazute la alin. (2) lit. b) se acorda in
baza avizelor emise de catre administratia de cale navigabila si de Autoritatea
Navala Romana.

(6) In situatia in care caracteristicile punctului izolat si/sau conditiile
hidrometeorologice din zona nu mai permit continuarea activitatii in
respectivul punct izolat, in deplina siguranta, administratia de cale navigabila

11



si/sau Autoritatea Navala Romdna au/are dreptul de a retrage avizul/avizele
emis/emise, fara ca operatorul economic ce desfasoara activitatea in punctul
izolat respectiv sa poata cere daune.

(7) Administratia de cale navigabila si/sau Autoritatea Navala Romana
au/are obligatia de a aduce la cunostinta operatorului economic prevazut la
alin. (6) si directiei, de indata, decizia de a retrage avizul/avizele emis/emise §i
motivele care au impus adoptarea acestei masuri.

#B
CAPITOLUL IV
Administrarea porturilor si a cailor navigabile interioare

#M1

ART. 22

Administratiile portuare prevazute la art. 5 pot fi institutii publice, regii
autonome, companii nationale sau societati.

#M1

ART. 23

(1) In porturile in care infrastructura portuard apartine domeniului public
sau privat al statului, administratiile portuare se infiinteaza prin hotardre a
Guvernului ca unitati care functioneaza in subordinea sau sub autoritatea
ministerului.

(2) In porturile in care infrastructura portuard apartine domeniului public
sau privat al unitatilor administrativ-teritoriale, administratiile portuare se
infiinteaza prin hotardri ale autoritatilor administratiei publice locale
deliberative si se afla in subordinea sau sub autoritatea respectivelor autoritati
ale administratiei publice locale.

(3) In porturile in care infrastructura portuard apartine domeniului privat,
altul decdt cel prevazut la alin. (1) si (2), administratia portuarad este o
persoand juridica desemnata de proprietarul infrastructurii portuare.

(4) In lista cuprinzind porturile si locurile de operare previzutd la art. 8 vor
fi precizate in mod expres si administratiile/administratorii acestora, dupa caz.
#M1

ART. 24

(1) Administratiile portuare prevazute la art. 23 au in principal urmatoarele
obligatii:

a) sa pund infrastructura portuara la dispozitia tuturor utilizatorilor, in mod
liber si nediscriminatoriu;

b) sa intretina, sa reparare, sa modernizeze, sa dezvolte §i sa menfind
caracteristicile tehnice minime ale infrastructurii portuare, astfel cum sunt
stabilite prin planurile de proiectare sau cartile tehnice aferente fiecarui
element de infrastructura ori grupuri de elemente reprezentand o unitate
functionald, aflate in administrarea sau proprietatea lor;
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c) sa intretind, sa reparare, sa modernizeze, sa dezvolte si sa mentina
caracteristicile tehnice minime ale oricaror retele de utilitati existente pe
teritoriul porturilor, aflate in administrarea sau in proprietatea lor;

d) sa asigure operatorilor economici, la cererea acestora, refurnizarea sau
distributia utilitatilor, cu respectarea regulilor stabilite de catre autoritatile de
reglementare competente;

e) sa asigure, dupd caz, furnizarea serviciilor de siguranta prevazute la art.
19 alin. (1) lit. b) pct. 1;

f) sa asigure in permanenta adancimile minime in bazinele portuare si la
dane, astfel cum sunt stabilite prin planurile de proiectare ale acestor elemente
de infrastructura;

g) sa asigure in permanenta adancimile pe senalele de acces necesare
intrarii/iesirii navelor in/din port;

h) sa asigure in permanentd semnalizarea pe senalele de acces §i in porturi;

i) sa asigure, dupa caz, semnalizarea in mare larga, activitate pentru care
pot percepe tarife;

Jj) sa tina evidenta muncitorilor portuari care efectueaza activitafile specifice
prevazute la art. 60 alin. (1) pe baza de contracte individuale de munca,

k) sa permita accesul in danele de operare pentru operatiuni de
incarcare/descarcare doar a navelor fluviale care respecta prevederile art. 19
alin. (4);

1) sd intretind drumurile de acces existente pe teritoriile portuare. In cazuri
exceptionale, cu acceptul ministerului si al autoritatilor locale, administratiile
portuare pot participa la intretinerea cdilor de legatura intre teritoriile
portuare si drumurile nationale sau autostrazi;

m) sa participe la interventiile in caz de dezastre, inclusiv poluari, conform
legislatiei in vigoare.

(2) Administratiile au obligatia sa intocmeasca regulamente portuare, pe
baza regulamentului-cadru elaborat de directie si aprobat prin ordin al
ministrului transporturilor™®).

(3) La elaborarea regulamentelor portuare administratiile se vor consulta cu
institutiile abilitate ale administratiei publice centrale, cu asociatiile patronale
i profesionale, reprezentative §i legal constituite, precum §i cu federatiile
sindicale reprezentative care isi desfasoara activitatea in respectivul port.

(4) Regulamentele portuare vor fi avizate din punctul de vedere al sigurantei
navigatiei de Autoritatea Navala Romdna.

(5) Regulamentele portuare intra in vigoare dupa avizarea lor de catre
directie §i respectarea lor este obligatorie pentru toate persoanele fizice si
juridice care isi desfasoara activitatea in portul respectiv.

(6) Porturile sunt incluse in lista prevazuta la art. 8§ numai dupa avizarea
regulamentului portuar aferent de catre directie.

(7) Urmarirea aplicarii §i respectarii regulamentelor portuare se face atdt de
catre Autoritatea Navala Romdna, cat si de catre administratii.
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#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
636/2010 pentru aprobarea Regulamentului portuar-cadru.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinului indicat mai sus, art. 24 a fost

modificat prin art. [ pct. 26 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#M1

ART. 25

(1) Administrarea cailor navigabile interioare se face de catre administratiile
de cai navigabile interioare prevazute la art. 5.

#B

(2) Administratiile prevazute la alin. (1) se pot organiza ca institutii publice,
regii autonome, companii nationale sau societdti comerciale aflate in subordinea
ori sub autoritatea ministerului sau a autoritatilor administratiei publice locale,
dupa caz.

(3) In cazul in care ciile navigabile apartin domeniului public al statului,
administratiile de cai navigabile interioare se infiinteaza prin hotarare a
Guvernului.

(4) In cazul in care o cale navigabila interioard sau un sector al acesteia
apartine domeniului public al unei unitati administrativ-teritoriale sau mai
multor unitati administrativ-teritoriale, se infiinteaza prin hotarare a Guvernului
o singura administratie de cale navigabila interioara care are atributiile
prevazute la art. 26 alin. (1).

#M1

ART. 26

Administratiile de cai navigabile interioare au urmatoarele obligatii:

a) sa pund infrastructura de cai navigabile interioare la dispozitia tuturor
utilizatorilor, in mod liber si nediscriminatoriu;

b) sa intretina, sa reparare, sa modernizeze, sa dezvolte §i sa menfind
caracteristicile tehnice minime ale infrastructurii de transport naval aferente
caii navigabile interioare, astfel cum sunt stabilite prin planurile de proiectare
sau cartile tehnice aferente fiecarui element de infrastructura sau grupuri de
elemente reprezentand o unitate functionala, aflate in administrarea sau
proprietatea lor;

c¢) sa asigure gabaritele minime de navigatie stabilite in conformitate cu
prevederile nationale §i internationale aplicabile;

d) sa asigure semnalizarea costiera §i plutitoare necesara;

e) sa asigure sau sa furnizeze serviciile de siguranta prevazute la art. 19 alin.
(1) lit. b) pct. 1.

#M1
ART. 26”1
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(1) Prin delegare de competenta, in conditiile legii, administratiile pot duce
la indeplinire §i unele obligatii ce revin statului din acordurile si conventiile
internationale la care Romdnia este parte.

(2) Pentru activitdtile pe care le efectueaza in scopul indeplinirii atributiilor
ce le-au fost delegate potrivit alin. (1), administratiile respective indeplinesc
functia de autoritate portuara si/sau de cai navigabile interioare.

(3) Lista cuprinzand administratiile prevazute la alin. (2), precum §i
competentele acestora delegate potrivit alin. (1) se publica prin ordin al
ministrului transporturilor.

(4) Pentru desfasurarea activitatilor avand ca scop ducerea la indeplinire a
obligatiilor ce revin statului din acordurile si conventiile internationale la care
Romania este parte, administratiile primesc fonduri de la bugetul de stat, prin
bugetul ministerului sau prin bugetele locale ale unitatilor administrativ-
teritoriale, dupa caz.

(5) Administratiile pot indeplini §i functia de administrator al zonei libere, in
conditiile legii.

#M1

ART. 27

(1) Administratiile porturilor si cailor navigabile interioare au obligatia sa
stabileasca anual:

#B
a) programul de Intretinere §i reparatie;
b) programul de semnalizare;

#M1

c) programul de dragaj pentru asigurarea adancimilor minime sau
gabaritelor minime de navigatie, dupa caz, cu consultarea operatorilor
portuari;

#B

d) programul de investitii.
#M1

(2) Programele prevazute la alin. (1) fac parte integranta din planul de
administrare intocmit de catre membrii organelor de conducere ale
administratiilor, fiind considerate indicatori de performanta nefinanciari.

#B

(3) Lucrarile necesare pentru derularea programelor prevazute la alin. (1) se
efectueaza de catre administratii cu personalul propriu sau prin atribuirea
respectivelor lucrdri unor operatori economici specializati, in conformitate cu
legislatia in vigoare.

ART. 28

Administratiile portuare si/sau de cdi navigabile interioare pot desfasura si
alte activitati in conformitate cu prevederile actelor normative de organizare si
functionare a acestora.
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CAPITOLUL V
Utilizarea infrastructurilor de transport naval care apartin domeniului public

#M1

ART. 29

Infrastructura de transport naval prevazuta la art. 6 alin. (1), care face parte
din domeniul public, poate fi concesionata, subconcesionatd, inchiriata ori data
in administrare, dupa caz, in conditiile legii.

#M1

ART. 30

(1) Infrastructura de transport naval prevazuta la art. 29 poate fi:

a) data in administrare, in conditiile legii, autoritatilor administratiei publice
centrale sau locale ori administratiilor portuare si/sau de cai navigabile
interioare, organizate ca institutii publice sau regii autonome,

b) concesionata administratiilor portuare si/sau de cai navigabile interioare,
organizate ca societati ori companii nationale aflate in subordinea sau sub
autoritatea ministerului, respectiv a autoritatilor administratiei publice locale,
dupa caz, in conditiile legii.

(2) Concesionarea infrastructurii de transport naval in conformitate cu
prevederile alin. (1) lit. b) se face pe baza de contract de concesiune incheiat
intre minister, respectiv autoritatile administratiei publice locale, in calitate de
concedenti, si administratiile respective, in calitate de concesionari.

(3) Administratiile nu au dreptul sa cesioneze, in tot sau in parte, contractele
prevazute la alin. (2).

(4) In situatia in care veniturile obtinute din administrarea si exploatarea
infrastructurii de transport naval care face obiectul concesiunii nu sunt
suficiente pentru intrefinerea, reparatia, modernizarea, dezvoltarea respectivei
infrastructuri, autoritatea publica centrala/locala aloca fonduri de la bugetul
de stat/bugetul autoritatii administratiei publice locale pentru asigurarea
acoperirii cheltuielilor respective.

#M1

ART. 301

Contractele de concesiune prevazute la art. 30 alin. (2) vor cuprinde in mod
obligatoriu cel putin:

a) obligatiile prevazute la art. 24, respectiv art. 26, dupa caz, si sanctiunile
aplicabile in cazul neindeplinirii acestora,

b) obligatia administratiilor de a utiliza peste 50% din totalul veniturilor
obtinute din administrarea §i exploatarea infrastructurii de transport naval
care face obiectul concesiunii pentru intretinerea, reparatia, modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii;

c¢) obligatia de a tine contabilitatea de gestiune;

d) redeventa calculata pe baza veniturilor obtinute prin punerea la dispozitia
utilizatorilor a infrastructurii primite in concesiune.
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#M1

ART. 31

(1) Punerea la dispozitia utilizatorilor de catre administratii a terenurilor
portuare care apartin domeniului public al statului se face prin contracte de
subconcesiune sau inchiriere, in conditiile legii, cu scopul desfasurarii in mod
eficient a activitatilor portuare definite prin prezenta ordonanta.

(2) Administratiile se pot asocia cu operatori economici in vederea utilizarii
in comun a infrastructurilor de transport naval, prin incheierea unor contracte
de asociere*), in conditiile legii.

(3) Utilizatorii prevazuti la alin. (1) nu au dreptul sa subconcesioneze sau sa
inchirieze terenurile portuare ce le-au fost subconcesionate §i nici sa cesioneze
in tot sau in parte contractele de subconcesiune.

#CIN

*) Conform art. 1l alin. (4"2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
86/2007, cu modificarile ulterioare, contractele de asociere prevazute la art. 31
alin. (2) pot fi transformate in contracte de inchiriere/subconcesiune, la
solicitarea operatorilor economici, in conditiile legii.

#M1

ART. 3171%*)

(1) Terenurile libere de sarcini pot fi puse la dispozitia utilizatorilor prin
contracte de subconcesiune, in conditiile legii.

(2) Studiul de oportunitate al fiecarei subconcesiuni in parte, elaborat in
conditiile prevazute de legislatia in vigoare pentru concesiune, se aproba de
cdtre minister.

(3) Subconcesiunea prevazuta la alin. (1) se aproba, in baza studiului de
oportunitate prevazut la alin. (2), prin hotarare a Guvernului.

(4) Procedura de atribuire a contractului de subconcesiune se poate demara
exclusiv dupa aprobarea subconcesiunii potrivit dispozitiilor alin. (3).

#CIN

*) Conform art. Il alin. (7) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
86/2007, cu modificarile ulterioare, prin exceptie de la prevederile art. 311, in
situatia in care utilizatorul va opta pentru incheierea contractului de
subconcesiune se aplica o procedura simplificata care presupune:

a) elaborarea pe propria cheltuiala a unui studiu de oportunitate care va fi
aprobat de catre minister cu avizul administratiei,

b) adoptarea unei hotardri a Guvernului pentru aprobarea subconcesiunii;

¢) acordarea subconcesiunii prin atribuire directa prin hotardre a
Guvernului prevazuta la lit. b).

#M1
ART. 32
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(1) Caietele de sarcini ale concesiunii se elaboreaza de catre concedenti, iar
in cazul subconcesiunii prevazute la art. 29 si art. 31 alin. (1) se elaboreaza de
catre concesionarii prevazuti la art. 30 alin. (2) si se aproba de catre minister
sau de autoritatile administratiei publice locale, dupa caz.

(2) Caietele de sarcini vor cuprinde in mod obligatoriu cel putin:

a) scopul/destinatia/activitdatile pentru care se
concesioneaza/subconcesioneaza infrastructura respectiva,

b) valoarea redeventei;

c) criteriile de performanta stabilite in functie de zonele portuare §i
activitatea propusd spre a fi efectuatd, conform studiului de oportunitate,

d) modalitatea de stimulare/penalizare pentru realizarea/nerealizarea
criteriilor de performanta prevazute la lit. c);

e) regimul bunurilor realizate prin programele de investitii pe infrastructura
de transport naval concesionata/subconcesionata la incetarea contractului de
concesiune/subconcesiune.

#B

ART. 33

Criteriile de atribuire a contractelor de concesiune/subconcesiune vor fi:

a) valoarea redeventei;

b) programul si valoarea investitiilor pe care ofertantul propune sa le
efectueze pe durata contractului;

#M1

c) modul/nivelul de indeplinire a criteriilor de performanta prevazute in
caietul de sarcini;

d) masuri de protectie a mediului, dupa caz.

#B

ART. 34

Contractele de concesiune/subconcesiune vor cuprinde cel pufin:
#M1

a) perioada pentru care se concesioneaza/subconcesioneaza infrastructura.
Perioada contractului de subconcesiune nu poate depdsi perioada pentru care
concesionarul prevazut la art. 30 alin. (2) a primit in concesiune respectiva
infrastructurd. In cazul in care in oferta cdstigdtoare s-a previzut efectuarea
unor programe de investitii a caror perioada de amortizare depaseste perioada-
limita a contractului de concesiune prevazut la art. 30 alin. (2), succesorul in
drepturi al administratiei este obligat sa incheie cu subconcesionarul un
contract de subconcesiune in aceleasi conditii, pe o durata egala cu perioada
ramasd panad la amortizarea integrala a investitiilor realizate,

#B

b) valoarea redeventei stabilitd prin oferta;

c) modul de plata a redeventei,

d) programul si valoarea investitiilor, precum si graficul de executie;

#M1
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e) criteriile de performanta stabilite in functie de zonele portuare si
activitatea propusa spre a fi efectuata, conform studiului de oportunitate;

f) modalitatea de stimulare/penalizare pentru realizarea/nerealizarea
criteriilor de performanta prevazute la lit. e);

g) masuri de protectie a mediului, dupa caz,

h) clauze de reziliere a contractului pentru neplata redeventei din cauze
imputabile operatorului si nerespectarea graficului de executie a programului
de investitii prevazut la lit. d), daca modificarea graficului nu a fost aprobata
de respectivul concedent, iar cauzele de nerespectare a graficului ii sunt
imputabile operatorului economic,

i) regimul bunurilor realizate prin programul de investitii pe infrastructura
de transport naval concesionata/subconcesionata la incetarea contractului de
concesiune/subconcesiune §i modalitatea de despdagubire.

#M1

ART. 34"1

(1) Punerea la dispozitia utilizatorilor de catre administratii a terenurilor
portuare care apartin domeniului public al unitatii administrativ-teritoriale se
poate face prin contracte de inchiriere, in conditiile legii.

(2) Administratiile se pot asocia cu operatori economici in vederea utilizarii
in comun a infrastructurilor de transport naval prevazute la alin. (1), prin
incheierea unor contracte de asociere, in conditiile legii.

#M1

ART. 35

(1) Inchirierea infrastructurii de transport naval se face in conformitate cu
regulamentul aprobat prin ordin al ministrului transporturilor™®), respectiv prin
hotardre a autoritatii administratiei publice locale, dupa caz. Prin regulament
se stabilesc categoriile de infrastructura care pot fi inchiriate si modalitatea de
atribuire a acestora.

(2) Contractele de inchiriere de infrastructura de transport naval se vor
incheia pe o perioada care nu va putea depasi perioada concesiunii prevazute
la art. 30 alin. (2) si vor contine cel putin clauzele prevazute la art. 34 lit. a), b),
) e, f), h)sii).

(3) In cazul in care prin contractul de inchiriere s-a reglementat obligatia
locatarului de a efectua programe de investitii a caror perioada de amortizare
depaseste perioada-limita a contractului de concesiune prevazut la art. 30 alin.
(2), succesorul in drepturi al administratiei este obligat sa incheie cu locatarul
un contract de inchiriere in aceleasi conditii, pe o durata egala cu perioada
ramasd pand la amortizarea integrala a investitiilor realizate.

#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
1286/2012 pentru aprobarea Regulamentului privind inchirierea infrastructurii
de transport naval care apartine domeniului public al statului §i este
concesionata administratiilor portuare si/sau de cai navigabile interioare.
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Mentionam ca, ulterior publicarii ordinului indicat mai sus, art. 35 a fost
modificat prin art. I pct. 40 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#B

ART. 36

Utilizarea de catre nave a cheiurilor, danelor, instalatiilor portuare, a cailor
navigabile interioare si a ecluzelor se face pe baza de comanda/contract de
prestari de servicii incheiat intre administratii si proprietarii/operatorii navelor
sau agentii acestora.

#M1

ART. 37

(1) Pentru prestarea serviciilor prevazute la art. 36, precum §i pentru alte
activitati si servicii furnizate de catre acestea, administratiile stabilesc tarife in
mod nediscriminatoriu.

(2) Stabilirea tarifelor se face pe baza unor norme de fundamentare intocmite
de administratii pe baza datelor din contabilitatea de gestiune a respectivei
administratii, in urma consultarii prealabile a operatorilor economici.

(3) Orice modificare a tarifelor prevazute la alin. (1) se face numai in ultimul
trimestru al anului in curs pentru anul urmdator.

#M1

ART. 38

(1) Sumele obtinute din chirii, redevente si din tarifele prevazute la art. 37
constituie venituri proprii ale administratiilor si se utilizeaza in conformitate cu
legislatia in vigoare.

(2) Prin derogare de la art. I alin. (1) lit. f) din Ordonanta Guvernului nr.
64/2001 privind repartizarea profitului la societatile nationale, companiile
nationale si societdtile comerciale cu capital integral sau majoritar de stat,
precum §i la regiile autonome, aprobata cu modificari prin Legea nr. 769/2001,
cu modificarile si completarile ulterioare, maximum 25% din profitul contabil
ramas dupa deducerea impozitului pe profit se constituie varsaminte la bugetul
de stat sau local, in cazul regiilor autonome, ori dividende, in cazul societatilor
nationale, companiilor nationale §i societatilor cu capital integral sau
majoritar de stat.

#B

ART. 39

Prevederile prezentului capitol se completeaza cu prevederile
corespunzatoare ale legislatiei specifice in vigoare.

ART. 40

(1) Administratiile sunt obligate sa faca publice tarifele prevazute la art. 37.

(2) Administratiile pot, cu aprobarea consiliilor de administratie, sa acorde
facilitati sau reduceri la tarifele prevazute la art. 37.

(3) Facilitatile sau reducerile prevazute la alin. (2) se aplica tuturor
utilizatorilor in mod nediscriminatoriu si se fac publice.
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#M1

ART. 40"1%*)

(1) Pentru a asigura transparenta si un climat nediscriminatoriu,
administratiile vor elabora proiecte de contracte-cadru de subconcesiune,
inchiriere sau de prestari servicii si le vor publica pe website-urile proprii spre
dezbatere publica.

(2) In termen de 90 de zile de la publicarea proiectelor previzute la alin. (1),
asociatiile patronale si profesionale, reprezentative si legal constituite, precum
si federatiile sindicale reprezentative care isi desfasoara activitatea in
respectivul port formuleaza observatii/propuneri la proiectul de contract-cadru
prevazut la alin. (1), in vederea definitivarii negocierii cu bund-credinta a
clauzelor acestuia.

(3) Administratiile au obligatia de a publica pe website-ul propriu
contractele-cadru, astfel cum au fost negociate potrivit alin. (2).

(4) Orice modificare a contractului-cadru se poate face numai cu respectarea
prevederilor prezentului articol.

(5) In termen de 12 luni de la publicarea contractelor conform alin. (3),
contractele existente se vor modifica conform noilor prevederi legale.

#CIN

*) A se vedea si art. 11l alin. (1) din Legea nr. 235/2017 (#M1), articol

reprodus in nota CIN de la sfarsitul textului actualizat.

#B

ART. 41

(1) Operatorii economici care desfasoara activitati de transport naval in
porturi si pe caile navigabile interioare au obligatia sa transmitd administratiilor
in a caror zona isi desfasoara activitatea toate datele solicitate de catre acestea
privind volumul de marfa operat, portul de incarcare/descarcare a marfurilor,
numarul de nave operate si normele de operare.

(2) Administratiile au obligatia sa centralizeze aceste date si sa le publice
anual.
#M1

ART. 42

(1) Ministerul si autoritatile administratiei publice locale, dupa caz, au
obligatia de a controla administratiile in ceea ce priveste modul de
administrare §i de utilizare a infrastructurii de transport naval, modul de
executare a contractelor de concesiune, modul de indeplinire a obligatiilor ce
revin statului din acordurile si conventiile internationale la care Romania este
parte, pe care administratiile au fost mandatate sa le duca la indeplinire, dupa
caz.

(2) Pentru indeplinirea prevederilor alin. (1) ministerul sau autoritatile
administratiei publice locale, dupa caz, pot coopta specialisti externi din cadrul
asociatiilor patronale si profesionale, reprezentative si legal constituite.
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(3) Membrii organelor de conducere ale administratiilor prevazute la art. 23
alin. (1) §i (2) vor fi selectati cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

(4) Procedura de selectie prevazuta la alin. (3) va cuprinde cel putin unul
dintre urmatoarele criterii obligatorii:

a) competente profesionale dovedite prin minimum 5 ani de experientd in
administrarea sau managementul unor entitdati, persoane juridice ce desfasoara
activitati specifice sectorului transport naval, logistic, operare portuara,
administrarea infrastructurii de transport naval; sau

b) competente profesionale dovedite prin minimum 5 ani de experienta in
cadrul autoritatilor administratiei publice centrale sau locale ori institutiilor
publice, indeplinind atributii de conducere, reglementare sau control in
domeniul naval.

#B
CAPITOLUL VI
Exercitarea activitatii de control de catre administratii

ART. 43

Procedurile ce trebuie indeplinite pentru intrarea si iesirea navelor in/din
porturi, precum si documentele aferente acestor proceduri se stabilesc prin
hotarare a Guvernului.

ART. 44

(1) Administratiile aloca danele in care navele urmeaza sa acosteze si sa
opereze, stabilesc ordinea de intrare pentru navele care intrd in port, avizeaza
buletinul de pilotaj sau de manevra, dupa caz, si dau acceptul portuar.

(2) Autoritatea Navala Romana, prin capitaniile de port, elibereaza permisul
de acostare pe baza acceptului portuar dat de administratie.
#M1

(3) Alocarea danelor si ordinea intrarii in port se stabilesc in functie de
solicitarile operatorilor economici care desfasoara activitati de
incarcare/descarcare nave §i imbarcare/debarcare pasageri. Au prioritate in
aceste alocari operatorii economici ale caror elemente de suprastructura se
afla in danele respective.
#M1

ART. 45

Administratiile urmaresc §i iau masurile necesare pentru ca traficul de
marfuri in port §i modul de depozitare a acestora §i, in special, a marfurilor
periculoase sa nu afecteze mediul inconjurator, siguranta §i securitatea
infrastructurii portuare §i operarea navelor.
#B

ART. 46

In porturile sau in zonele din porturi in care nu s-a instituit obligativitatea
pilotajului sau a remorcajului administratia poate impune ca navele, indiferent
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de pavilionul pe care il arboreaza, sa ia un pilot si/sau sa fie asistate in timpul
manevrelor de un remorcher, in cazurile in care:

a) navele sau Incarcatura acestora constituie o0 amenintare iminenta pentru
mediu; aceste categorii de nave si de marfuri trebuie facute publice in prealabil
prin regulamentul de exploatare a portului sau prin avize catre navigatori;

#M1

b) navele au corpul, masinile sau echipamentele avariate §i acestea
influenteaza in mod substantial siguranta navigatiei, caz in care se va solicita §i
avizul capitaniei de port.

#B
CAPITOLUL VII
Serviciile de siguranta in porturi si pe cdi navigabile

ART. 47

(1) Serviciile de siguranta se desfasoara sub controlul statului, prin minister.
#M1

(2) Sunt considerate servicii de siguranta pilotajul navelor maritime si
fluviomaritime la intrarea i iesirea din porturi, intre danele aceluiagi port §i pe
caile navigabile interioare si remorcajul de manevra al navelor maritime si
fluviomaritime in porturi.

#B

ART. 48

Serviciile de sigurantd sunt prestate tuturor utilizatorilor care apeleaza la ele,
pe o bazd permanenta, nediscriminatorie, uniforma si continud, in conditii egale
in ceea ce priveste calitatea, timpul si pretul.

ART. 49%)

Ministerul stabileste porturile, caile navigabile interioare, zonele sau
portiunile din aceste zone, precum si categoriile de nave, pentru care serviciul
de pilotaj este obligatoriu.

#CIN

*) A se vedea si Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
635/2010 pentru stabilirea porturilor, a cailor navigabile interioare, a zonelor
sau portiunilor din aceste zone, precum si a categoriilor de nave pentru care
serviciul de pilotaj este obligatoriu.

#M1

ART. 50

(1) Pilotajul navelor maritime §i fluviomaritime in porturile unde s-a instituit
obligativitatea efectuarii acestui serviciu se asigura de catre administratiile
portuare:
#B

a) prin corpul de piloti apartindnd administratiei;
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b) prin intermediul unor operatori economici specializati, autorizati in
conformitate cu prevederile art. 19 alin. (2), pe baza de contract incheiat in mod
nediscriminatoriu intre administratie si respectivii operatori economici;

¢) prin concesionarea serviciului de pilotaj, in conditiile legii, de catre
administratie cdtre operatori economici specializati, autorizati in conformitate
cu prevederile art. 19 alin. (2).

(2) In cazul in care in porturile previzute la alin. (1) nu exista niciun operator
economic autorizat care poate sa efectueze serviciul de pilotaj previzut sau in
concesiune incheiate, furnizarea acestor servicii va fi asigurata de catre
administratii si de catre operatori economici autorizati conform prevederilor art.
19 alin. (2), pe baza de contracte atribuite in conditiile legii.

(3) In cazul in care pilotajul este realizat de operatori economici autorizati,
acestia comunica administratiilor tarifele de pilota;j si facilitatile acordate.

(4) Administratiile fac publice lista operatorilor economici autorizati cu care
au Incheiat contracte pentru pilotaj, tarifele practicate si facilitatile acordate de
acestia.

(5) Pentru folosirea infrastructurii portuare, operatorii economici prevazuti la
alin. (1) platesc un tarif stabilit de administratie.

#M1

(6) Modul de derulare a serviciului de pilotaj al navelor maritime se aproba
prin ordin al ministrului transporturilor®).
#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
1008/2012 pentru stabilirea modului de derulare a serviciului de pilotaj al
navelor maritime.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinului indicat mai sus, art. 50 a fost

modificat prin art. I pct. 49 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#M1

ART. 51

(1) Pilotajul navelor maritime §i fluviomaritime pe sectorul de Dunare
cuprins intre rada portului Sulina §i Braila se desfasoara in conformitate cu
prevederile prezentei ordonante §i cu prevederile Conventiei despre regimul
navigatiei pe Dunare, semnata la Belgrad la 18 august 1948, ratificata de
Romania prin Decretul nr. 298/1948.

(2) Tarifele de pilotaj pentru pilotajul navelor maritime si fluviomaritime
prevazut la alin. (1) se propun de catre Regia Autonoma "Administratia
Fluviala a Dunarii de Jos" Galati si se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor.

(3) Pilotajul navelor maritime §i fluviomaritime prevazut la alin. (1), precum
si manevrele de intrare/iesire in/din porturile Sulina, Tulcea, Galati si Braila,
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precum si pilotajul in aceste porturi se asigura de catre Regia Autonoma
"Administratia Fluviala a Dunarii de Jos" Galati:

a) prin corpul propriu de piloti;

b) prin piloti autorizafi de catre Regia Autonoma "Administratia Fluviala a
Dunarii de Jos" Galati, pe baza de contract de prestari de servicii incheiat in
baza criteriilor impuse prin contractul-cadru de catre Regia Autonoma
"Administratia Fluviala a Dunarii de Jos" Galati cu respectivii piloti ca
persoane fizice sau ca operatori economici autorizati in conditiile art. 19 alin.
(2).

(4) Modul de desfasurare a serviciului de pilotaj prevazut la alin. (1) se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor®).

(5) In cazurile previzute la alin. (3), pilotii, persoane fizice sau operatorii
economici autorizati, sunt obligati sa plateasca un tarif de utilizare a
infrastructurii stabilit de catre Regia Autonoma "Administratia Fluviala a
Dunarii de Jos" Galati.

#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
1008/2012 pentru stabilirea modului de derulare a serviciului de pilotaj al
navelor maritime.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinului indicat mai sus, art. 51 a fost
modificat prin art. [ pct. 50 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#M1

ART. 52

(1) Remorcajul de manevra al navelor maritime si fluviomaritime in porturi
prevazut la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 1 se asigura de catre administratiile
portuare:

#B

a) direct, cu remorchere si personal propriu al administratiei;

b) prin intermediul operatorilor economici specializati, autorizati conform
prevederilor art. 19 alin. (2), pe baza de contract incheiat in mod
nediscriminatoriu Intre administratie si respectivii operatori economici, pe baza
criteriilor impuse prin contractul-cadru;

¢) prin concesionarea serviciului de remorcaj de catre administratie, in
conditiile legii, catre operatorii economici specializati, autorizati conform
prevederilor art. 19 alin. (2).

(2) In cazul in care in porturile previzute la alin. (1) nu exista niciun operator
economic autorizat care sa efectueze serviciile de remorcaj de manevra,
furnizarea acestui serviciu va fi asigurata de administratii, prin remorchere si

.....

contractelor de concesiune incheiate, furnizarea serviciului va fi asigurata de
operatori economici autorizati conform prevederilor art. 19 alin. (2), pe baza de
contracte atribuite in conditiile legii.
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(3) In cazul in care serviciul de remorcaj de manevri a navelor maritime se
executa prin operatori economici autorizati, acestia comunica administratiilor
portuare tarifele practicate, precum si facilitatile acordate.

(4) Administratiile fac publice lista operatorilor economici autorizati cu care
au incheiat contracte in conformitate cu alin. (1), tarifele practicate si facilitatile
acordate de acestia, prevazute la alin. (3).

(5) Pentru utilizarea infrastructurii, operatorii economici prevazuti la alin. (1)
au obligatia sa plateasca administratiei un tarif de utilizare a infrastructurii
portuare stabilit de catre aceasta, in condifiile art. 37.

#M1

(6) Modul de desfasurare a serviciului de remorcaj prevazut la alin. (1) se
aproba prin ordin al ministrului transporturilor®).
#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.
764/2010 pentru stabilirea modului de derulare a serviciului de remorcaj de
manevra al navelor maritime in porturile aflate in administrarea Companiei
Nationale "Administratia Porturilor Maritime" - S.A. Constanta.

Mentionam ca, ulterior publicarii ordinului indicat mai sus, art. 52 a fost
modificat prin art. [ pct. 51 din Legea nr. 235/2017 (#M1).

#B
CAPITOLUL VIII
Marfuri periculoase

ART. 53

Toti operatorii economici care transporta, opereaza sau depoziteazd marfuri
periculoase in apele nationale navigabile ori in porturile romanesti au obligatia
sa respecte prevederile legislatiei nationale si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte. Aceste operatiuni se executd sub
supravegherea unor persoane specializate in manipularea marfurilor periculoase,
care pot fi angajate de operatorii economici ca personal propriu sau pe baza de
contract incheiat cu operatorii economici specializati in manipularea marfurilor
periculoase.

ART. 54

Orice nava, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care urmeaza sa
incarce sau sa descarce marfuri periculoase in porturile romanesti ori sa
tranziteze cu substante periculoase apele nationale navigabile, are obligatia sa
respecte prevederile legislatiei nationale, ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte si sa informeze corespunzator
administratiile.

CAPITOLUL IX
Agenturarea navelor
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#M1

ART. 55

Agenturarea navelor se efectueaza numai de operatori economici
specializati, denumiti in continuare agenti, care isi desfasoara activitatea in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.
#B

ART. 56

(1) Agentul reprezintd nava, precum si pe comandantul, proprietarul sau
operatorul acesteia in fata autoritatilor publice, a administratiilor, a tuturor
operatorilor economici care presteaza servicii pentru nava, echipaj, proprietar
sau operator si actioneaza in limitele mandatului de imputernicire dat de acestia.

(2) Agentul are obligatia s asiste nava si pe comandantul acesteia in toate
actiunile sale, de la sosirea si pana la plecarea din port.

(3) In cazul navelor maritime care tranziteazi porturile Dunirii, agentul asista
nava pana la bara Sulina.

ART. 57

Agentul are obligatia sa aduca la cunostinta comandantului navei agenturate
prevederile legale aplicabile din domeniul transportului naval, activitatea
autoritatilor publice si administratiilor, precum si ordinele si dispozitiile
autoritatilor locale care actioneaza in porturi si pe caile navigabile interioare.

ART. 58

Pentru navele pe care le agentureaza agentul garanteaza plata tarifelor, a
taxelor si a celorlalte cheltuieli portuare catre autoritatile publice, administratiile
s1 operatorii economici care presteaza servicii de siguranta, stabilite in
conformitate cu reglementarile in vigoare sau prevazute in contractele incheiate.

CAPITOLUL X
Munca in porturi

ART. 59

Munca 1n porturi este reglementatd de prezenta ordonanta, de legislatia
muncii §i de acordurile si conventiile internationale la care Romania este parte.

ART. 60

(1) Constituie munca specifica in porturi operatiunile de incarcare/descarcare
a marfurilor si/sau a containerelor in si din nave, de manipulare in si din
magaziile portuare sau in si din alte mijloace de transport, de depozitare,
stivuire, amarare, sortare, paletizare, pachetizare, containerizare, slinguire,
insdcuire a marfurilor, precum si operatiunile de curdtare a hambarelor si a
magaziilor navelor, efectuate manual sau mecanizat.

(2) Munca specifica in porturi este prestata de muncitorii portuari.

ART. 61
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(1) Poate fi muncitor portuar orice persoand care a implinit varsta de 18 ani si
indeplineste criteriile de sanatate si de pregatire profesionald in conformitate cu
legislatia in vigoare.

(2) Sistemul de calificare a muncitorilor portuari se organizeaza si se
desfasoara in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

ART. 62

(1) Muncitorii portuari 1si desfagoara activitatea in port numai daca sunt
inregistrati si daca detin carnet de lucru.

(2) Administratiile portuare inregistreaza fiecare muncitor portuar in baza
unei solicitari scrise din partea agentiei prevazute la art. 64 sau a angajatorului
cu care respectivul muncitor portuar are contract de munca inregistrat la
inspectoratul teritorial de munca.

(3) Angajatorii prevazuti la alin. (2) sunt operatori economici care efectueaza
munca specifica portuard si sunt autorizati in acest sens.

(4) Metodologia de eliberare a carnetelor de lucru in port si de inregistrare a
muncitorilor portuari se aproba prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii®).

(5) Pentru eliberarea carnetului de lucru in port se percep tarife stabilite de
administratii.

(6) Carnetul de lucru eliberat este valabil numai in portul respectiv, pe
perioada in care muncitorul portuar are Incheiat contract individual de munca cu
operatorul economic care a solicitat inregistrarea sa sau pentru perioada in care
acesta este Tnscris in cadrul agentiei infiintate potrivit art. 64.

(7) In cazul incetirii contractului individual de munci sau retragerii din
cadrul agentiei prevazute la art. 64, operatorul economic sau agentia este
obligat(d) sa Instiinteze In scris administratia si sd predea carnetul de lucru al
respectivului muncitor portuar.

(8) Carnetele de lucru predate se pastreaza de catre administratii.

(9) In cazul in care muncitorul portuar previzut la alin. (7) incheie un
contract individual de munca cu un alt operator economic care isi desfagoara
activitatea in portul respectiv, administratia va elibera carnetul de lucru, la
cerere, noului angajator.

#CIN

*) A se vedea Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.
252/2011 pentru aprobarea Metodologiei de eliberare a carnetelor de lucru in
port si de inregistrare a muncitorilor portuari.

#B

ART. 63

(1) Operatorii economici sunt obligati sa inregistreze la administratii
muncitorii portuari cu care au incheiat contracte individuale de munca, in
conformitate cu prevederile art. 62 alin. (2).
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(2) Operatorii economici prevazuti la art. 62 alin. (3) sunt obligati sa utilizeze
numai muncitori portuari cu care au incheiat contracte individuale de munca pe
perioada nedeterminatd sau determinata, daca acestia:

a) sunt Inregistrati la administratii; si

b) poseda carnet de lucru.

ART. 64

(1) Pentru asigurarea necesarului de fortd de munca portuara de rezerva si
pentru optimizarea folosirii acesteia in functie de variatia traficului portuar, in
porturile Constanta, Midia si Mangalia se infiinteaza o agentie de ocupare si
formare profesionala a muncitorilor portuari, denumita in continuare agentia.
Agentia este asociatie profesionala si se inregistreaza si functioneaza conform
prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 26/2000 cu privire la asociatii si
fundatii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 246/2005, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(2) Agentia este constituita din reprezentantii operatorilor economici si/sau ai
organizatiilor acestora, precum si ai federatiei sindicale a lucratorilor portuari cu
cel mai mare numar de membri cotizanti din porturile Constanta, Midia si
Mangalia.

ART. 65

(1) Agentia are, 1n principal, urmatoarele atributii:

a) intocmeste programul de dezvoltare a forfei de munca portuara de rezerva,
in functie de dinamica activitatii portuare;

b) tine evidenta muncitorilor portuari de rezerva din cadrul agentiei angajati
cu contracte individuale de munca;

c) gestioneaza forta de munca de rezerva, in vederea asigurarii unui echilibru
intre cerere si ofertd, la nivelul portului respectiv;

d) pastreaza carnetele de lucru pentru muncitorii de rezerva,

e) asigura furnizarea muncitorilor portuari din forta de munca de rezerva, la
solicitarea operatorilor economici;

f) desfasoara activitati de calificare, perfectionare, policalificare si
reconversie profesionald a muncitorilor portuari, la cererea acestora sau a
angajatorilor, pe baza de contract;

g) colaboreaza cu administratia portuara, cu autoritatea administratiei publice
locale sau cu alte institutii de autoritate, pentru rezolvarea problemelor specifice
vizand forta de munca de rezerva, precum si pentru rezolvarea deficientelor
semnalate viznd utilizarea fortei de munca din porturi;

h) actioneaza in vederea asigurdrii unui venit minim pentru muncitorii
portuari de rezerva pentru perioada cand nu li se poate asigura de lucru din
motive neimputabile acestora;

1) urmareste ca operatorii economici sa nu utilizeze muncitori portuari decat
in conditiile stabilite prin prezenta ordonanta.

(2) Furnizarea fortei de munca de rezerva conform alin. (1) lit. €) se
realizeaza pe baza de contract incheiat intre operatorul economic si agentie.
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(3) Regulamentul-cadru de organizare si functionare a agentiei va fi aprobat
prin ordin al ministrului muncii, familiei si protectiei sociale.

ART. 66

(1) Sursele de venituri ale agentiei sunt urmatoarele:

a) cotizatii lunare ale muncitorilor portuari inscrisi la agentie;

b) cotizatii lunare ale asociatilor pentru constituirea fondului destinat platii
indemnizatiilor personalului de rezerva;

c) contributii ale operatorilor economici, in cuantum de 0,05 lei/tona
manipulata sau 0,1 lei/container de 20' (TEU) platite lunar;

d) contributii de la Agentia Nationala pentru Ocuparea Fortei de Munca
pentru programele de calificare, perfectionare, reconversie profesionala si
policalificare a muncitorilor portuari, in conditiile legii;

e) venituri din activitdtile pentru care a fost autorizatd, in conformitate cu
prevederile legale;

f) alte venituri provenite din donatii;

g) veniturile incasate de agentie din contractele incheiate conform
prevederilor art. 65 alin. (1) lit. f);

h) alte surse prevazute de Ordonanta Guvernului nr. 26/2000, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 246/2005, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(2) Cotizatiile muncitorilor portuari nscrisi la agentie se stabilesc anual de
adunarea generala a asociatilor agentiei.

#M1
CAPITOLUL X*1
Consiliul de supraveghere in domeniul naval

#M1

ART. 66”1

(1) Se infiinteaza Consiliul de supraveghere din domeniul naval, denumit in
continuare Consiliul de supraveghere, care este organizat §i functioneaza ca
structurd fara personalitate juridica in cadrul Consiliului Concurentei.

(2) Consiliul de supraveghere este independent din punct de vedere
organizatoric, juridic, decizional §i cu privire la deciziile de ordin financiar
fata de administratiile prevazute la art. 23 alin. (1) si (2), fata de utilizatorii de
infrastructura de transport naval, precum si fata de operatorii economici care
desfasoara activitati de transport naval prevazute la art. 19.

(3) Din punct de vedere decizional, Consiliul de supraveghere este
independent fata de orice autoritate publica.

(4) Consiliul de supraveghere este format din 5 membri. Acestia sunt selectati
in cadrul unei proceduri transparente, fiind numiti prin ordin al presedintelui
Consiliului Concurentei pentru o perioada de 5 ani, cu posibilitatea reinnoirii
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mandatului o singura data. Presedintele Consiliului de supraveghere este numit
dintre membrii plenului Consiliului Concurentei.

(5) Membrii Consiliului de supraveghere trebuie sa indeplineasca, cumulativ,
urmatoarele conditii:

a) sa aiba cetatenie romdna si o experienta de cel putin 5 ani in unul dintre
domeniile: economic, juridic, transport naval, administratie publica,

b) sa nu detina actiuni sau parti sociale, direct ori indirect, la administratorii
infrastructurii de transport naval si/sau la operatorii din domeniul naval care
utilizeaza infrastructura de transport naval, indiferent de natura proprietatii
asupra terenului;

¢) sa nu faca parte din consiliul de administratie si/sau din adunarea
generala a actionarilor ale intreprinderilor prevazute la lit. b),;

d) sa nu aiba raporturi de munca sau sa nu desfasoare activitati remunerate
pentru oricare dintre entitdtile, actionarii sau asociafii operatorilor prevazuti la
lit. b);

e) sa nu detina alte functii sau demnitati publice, cu exceptia celor din cadrul
Consiliului Concurentei §i a functiilor sau activitatilor din domeniul didactic, al
cercetarii stiintifice ori al creatiei literar-artistice;

f) sa depuna anual o declaratie de avere §i o declaratie de interese, cu
respectarea legislatiei in vigoare.

(6) Consiliul de supraveghere delibereaza si decide valabil in cvorum de cel
putin 3 membri, dintre care unul trebuie sa fie presedintele sau reprezentantul
sau desemnat.

(7) Deciziile Consiliului de supraveghere se adopta cu majoritatea de voturi
a membrilor prezenti. Fiecare membru dispune de un vot. In caz de paritate de
voturi, prevaleaza solutia votata de presedinte sau, dupa caz, de reprezentantul
care il inlocuieste.

(8) Mandatul de membru al Consiliului de supraveghere inceteaza:

a) la expirarea duratei;

b) prin demisie,

c¢) prin deces,

d) prin revocare, conform prevederilor alin. (9).

(9) Revocarea din functie a unui membru al Consiliului de supraveghere se
dispune prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei in urmatoarele
cazuri:

a) imposibilitatea de a-si indeplini mandatul mai mult de 120 de zile
calendaristice consecutive;

b) condamnare penala prin hotardre judecdatoreasca definitiva, pentru care
nu a intervenit reabilitarea;

c) daca nu mai indeplineste una dintre conditiile prevazute la alin. (5) lit. b) -
e);

d) la survenirea unei situatii de conflict de interese.
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(10) Membrul Consiliului de supraveghere aflat in situatia prevazuta la alin.
(9) lit. ¢) are obligatia ca in termen de cel mult 10 zile sa instiinteze in scris
presedintele Consiliului Concurentei.

(11) Prin conflict de interese se intelege situatia in care persoana care
exercita functia de membru al Consiliului de supraveghere, sotul/sotia acesteia,
rudele sau afinii de gradul Il inclusiv, are un interes personal de natura
patrimoniala, care ar putea influenta indeplinirea cu obiectivitate a atributiilor
ce ii revin. Membrii Consiliului de supraveghere care se afla in aceasta situatie
au obligatia sa se retraga din procesul decizional.

(12) Membrii Consiliului de supraveghere nu pot detine nicio functie sau
responsabilitate profesionala in cadrul operatorilor sau al entitatilor
reglementate timp de doi ani dupa incheierea mandatului lor.

(13) Ordinul de revocare din functie a membrilor Consiliului de
supraveghere poate fi atacat la instanta de contencios administrativ, potrivit
legii, in termen de 30 de zile de la data aducerii sale la cunostinta persoanei
revocate.

(14) In cazul vacantarii unui loc in componenta Consiliului de supraveghere
pentru una dintre situatiile prevazute la alin. (9) lit. b) - d) se va proceda,
conform prevederilor alin. (4), la numirea unui nou membru pentru durata
ramasa din mandat, in functia devenita vacanta. Membrii Consiliului de
supraveghere ale caror mandate au expirat ramdn in functie pana la numirea
succesorilor lor.

(15) Pentru activitatea depusa, membrii Consiliului de supraveghere au
dreptul la o indemnizatie lunara de 20% din indemnizatia lunara a
presedintelui Consiliului Concurentei.

(16) Consiliul de supraveghere trebuie sa detina o capacitate
organizationald adecvatd in ceea ce priveste resursele umane si materiale. In
cadrul Consiliului Concurentei se infiinfeaza o structurd organizatoricd in
scopul asigurarii desfasurarii activitatii Consiliului de supraveghere.

(17) Numarul maxim de posturi in cadrul structurii organizatorice prevazute
la alin. (16) este de 16 si se stabileste prin ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei, dupa consultarea presedintelui Consiliului de supraveghere.

(18) Cheltuielile necesare desfasurarii activitatii Consiliului de supraveghere
vor fi cuprinse in bugetul Consiliului Concurentei.

(19) In exercitarea atributiilor sale, Consiliul de supraveghere emite decizii
ce constituie titlu executoriu fara vreo alta formalitate §i aproba regulamente §i
instructiuni, care vor fi puse in aplicare prin ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei §i publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

(20) Consiliul de supraveghere intocmeste si publica anual, pe website-ul
propriu, raportul privind activitatea desfagurata.

#M1
ART. 662
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(1) Consiliul de supraveghere actioneaza in domeniul transportului naval,
fara a aduce atingere competentelor Consiliului Concurentei de a aplica
dispozitiile Legii concurentei nr. 21/1996, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(2) Consiliul de supraveghere are urmatoarele atributii:

a) urmareste in ce masura administratiile prevazute la art. 23 alin. (1) §i (2)
respecta prevederile art. 24 alin. (1) lit. a);

b) avizeaza normele de fundamentare a tarifelor prevazute la art. 37 alin. (1),
a chiriei §i redeventei pentru inchirierea §i concesiunea/subconcesiunea
terenurilor portuare care apartin domeniului public al statului sau unitatilor
administrativ-teritoriale, percepute de catre administratiile prevazute la art. 23
alin. (1) §i (2), precum §i structura pe elemente de cheltuieli a acestora §i
urmareste aplicarea lor in mod nediscriminatoriu;

c) avizeaza normele de fundamentare a tarifelor percepute pentru efectuarea
serviciilor de siguranta §i structura pe elemente de cheltuieli a acestor tarife §i
verifica proportionalitatea acestora cu costul serviciului furnizat, precum §i
aplicarea lor in mod nediscriminatoriu;

d) analizeaza si se pronunta, prin decizie, intr-un termen de maximum 60 de
zile lucratoare de la primirea tuturor informatiilor necesare, cu privire la
plangerile formulate in legatura cu un tratament inechitabil sau
discriminatoriu, aplicat, prin deciziile administratorului infrastructurii de
transport naval, in ceea ce priveste:

(i) procedura de alocare a infrastructurii de transport naval,

(ii) nivelul si/sau structura chiriilor/redeventelor/tarifelor de utilizare,
aplicate in legatura cu infrastructura de transport naval, precum §i efectuarea
serviciilor de siguranta;

(iii) cerintele minime aplicate pentru furnizarea serviciilor de siguranta,

(iv) procedura de acordare/refuz a dreptului de a furniza servicii de
siguranta.

In indeplinirea acestei atributii, Consiliul de supraveghere exercitd o
activitate administrativ-jurisdictionala,

e) impune prin decizie masurile care sa asigure remedierea situatiei, in
situatia in care se constata ca printr-o decizie a administratorului de
infrastructura navala a fost aplicat un tratament inechitabil si/sau
discriminatoriu in ceea ce priveste unul sau mai multe dintre elementele
prevazute la lit. d);

f) monitorizeaza §i avizeaza procedura de elaborare a contractelor-cadru
prevazuta la art. 40™1;

g) formuleaza recomandari pentru adoptarea de mdasuri care sa faciliteze
dezvoltarea domeniului transportului naval;

h) colaboreaza cu alte autoritati publice in indeplinirea atributiilor ce ii
revin,
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i) analizeaza periodic respectarea cadrului legal in domeniul sau de
activitate §i face propuneri pentru imbunatatirea acestuia, in concordanta cu
reglementarile Uniunii Europene;

Jj) efectueaza schimburi de informatii cu organisme de supraveghere similare
din statele membre ale Uniunii Europene cu privire la activitatea, principiile §i
practicile lor decizionale, astfel incdt acestea sa fie armonizate.

(3) In exercitarea atributiilor sale, ori de cdte ori Consiliul de supraveghere
constata ca ar putea fi incidente prevederile legislatiei in materia ajutorului de
stat, informeaza Consiliul Concurentei.

(4) In scopul indeplinirii atributiilor sale legale, Consiliul de supraveghere
poate apela, in cazuri speciale, la specialisti externi din domeniul naval sau
adiacent.

(5) Consiliul de supraveghere poate sa solicite administratorului
infrastructurii, precum §i oricaror altor operatori economici si/sau autoritati
publice furnizarea informatiilor si documentelor relevante necesare exercitarii
atributiilor sale. Informatiile solicitate se furnizeaza intr-un termen rezonabil
care nu poate depasi 30 de zile lucratoare de la data primirii solicitarii
acestora. In situatii exceptionale, Consiliul de supraveghere poate acorda o
prelungire a acestui termen.

Consiliul de supraveghere are obligatia pastrarii confidentialitatii
informatiilor si documentelor primite.

(6) In scopul indeplinirii atributiilor legale, inspectorii de concurentd din
cadrul structurii organizatorice prevazute la art. 66"1 alin. (16) exercita
puterile de inspectie in conditiile prevazute de Legea nr. 21/1996, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.

(7) Deciziile Consiliului de supraveghere sunt obligatorii pentru toate partile
vizate de acestea. Deciziile Consiliului de supraveghere vor fi comunicate
partilor si vor fi publicate pe website-ul propriu. La publicare se va tine seama
de interesele legitime ale partilor in cauza, astfel incdt secretul de afaceri sa nu
fie divulgat.

(8) Deciziile Consiliului de supraveghere pot fi atacate in contencios
administrativ la Curtea de Apel Bucuresti, in termen de 30 de zile de la
comunicare. Instanta poate dispune, la cerere, suspendarea executarii deciziei
atacate, in conditiile legii. In cazul amenzilor, suspendarea se poate dispune cu
conditia platii unei cautiuni stabilite conform prevederilor Legii nr. 207/2015
privind Codul de procedura fiscala, cu modificarile si completarile ulterioare,
cu privire la creantele bugetare.

(9) Procesele-verbale de constatare §i de aplicare a unor sanctiuni in
conformitate cu prevederile art. 671 pot fi contestate la Judecatoria Sectorului
1 Bucuresti, in termen de 15 zile de la comunicare. Hotardrea judecdtoriei se
poate ataca cu recurs la Tribunalul Bucuresti - Sectia contencios administrativ,
in termen de 15 zile de la comunicare.
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#B
CAPITOLUL XI
Contraventii

#M1

ART. 67

Constituie contraventii la normele prezentei ordonante urmatoarele fapte:

a) realizarea de investitii noi §i executarea de lucrari de modificare si
modernizare §i a oricaror altor lucrari de interventii cu privire la infrastructura
de transport naval existenta in porturile ale caror terenuri apartin domeniului
public al statului, fara aprobarea corespunzatoare a ministerului,

b) realizarea de investitii noi §i executarea de lucrari de modificare si
modernizare §i a oricaror altor lucrari de interventii cu privire la infrastructura
de transport naval existentd in porturile ale caror terenuri apartin domeniului
public al unitatii administrativ-teritoriale, fara aprobarile/avizele conforme
corespunzdtoare;

c) realizarea de investitii noi si executarea de lucrari de modificare si
modernizare §i a oricaror altor lucrari de interventii cu privire la infrastructura
de transport naval existenta in porturile ale caror terenuri constituie
proprietate privata, fara avizul conform corespunzator al ministerului;

d) realizarea de investitii in suprastructura portuara de natura celor
prevazute la art. 12 alin. (5), fara obtinerea avizului conform al ministerului,

e) realizarea de investitii noi, lucrari de modificare si modernizare si orice
alte lucrari de interventii cu privire la infrastructura de cale navigabila
interioara, indiferent de forma de proprietate, fara aprobarea corespunzatoare
a ministerului;

f) efectuarea de lucrari sau construirea de instalatii §i amenajari care
impiedica navigatia,

g) nerespectarea prevederilor art. 13;

h) nerespectarea prevederilor art. 14,

i) distrugerea sau deteriorarea semnelor §i semnalelor de navigatie,

J) nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2);

k) nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2"1) si (2"2),

l) executarea de lucrari in acvatoriile portuare sau in albia cailor navigabile
interioare, dragaje de extractie si altele asemenea, fara avizele
corespunzdtoare §i autorizatia ministerului,

m) nerespectarea prevederilor art. 16 alin. (2);

n) instalarea ori construirea de poduri sau instalarea de conducte ori de
cabluri peste sau sub caile navigabile interioare ori in porturi, fara avizele
corespunzatoare §i autorizatia ministerului,

o) distrugerea sau deteriorarea apararilor de mal §i a digurilor,
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p) depozitarea marfurilor, a altor produse sau a degeurilor pe coronamentul
apararilor de mal, al digurilor, al cheiurilor si pe drumurile de acces in
porturi;

q) efectuarea de activitati de transport naval, fara autorizare;

r) efectuarea serviciilor de sigurantd, fara a avea incheiate contracte cu
administratiile;

s) efectuarea activitatilor de incarcare/descarcare marfuri si/sau
imbarcare/debarcare persoane cu nerespectarea prevederilor art. 21 alin. (1) si
(3);

t) nerespectarea prevederilor art. 21 alin. (6);

u) nerespectarea obligatiilor prevazute la art. 41 si la art. 62 alin. (7);

v) nerespectarea prevederilor art. 53;

w) nerespectarea prevederilor art. 56 alin. (2);

Xx) nerespectarea prevederilor art. 57;

y) incalcarea de catre operatorii economici a prevederilor art. 63;

z) folosirea de muncitori portuari neinregistrafi la administratii si/sau fara
carnet de lucru;

aa) accesul fara forme legale in incinta portului;

ab) stationarea mijloacelor de transport sau a utilajelor in locuri nepermise;

ac) prestarea de catre persoane fizice a unor activitati in legatura cu
incarcarea/descarcarea navelor, fara a fi inregistrate la agentie si fara a detine
carnet de lucru.

#M1

ART. 6771

Constituie contraventii, constatate de Consiliul de supraveghere,
urmatoarele fapte:

a) nerespectarea masurilor impuse de Consiliul de supraveghere printr-o
decizie adoptata, in conditiile prezentei legi,

b) nerespectarea de catre administratiile portuare, in calitate de
administrator al infrastructurii de transport naval, a obligatiilor prevazute la
art. 24 alin. (1) lit. a), art. 37 si art. 401 din prezenta lege,

c) furnizarea de informatii inexacte, incomplete sau care induc in eroare ori
de documente incomplete sau nefurnizarea informatiilor si documentelor
solicitate in conformitate cu prevederile art. 66”2 alin. (5) din prezenta lege,

d) obstructionarea inspectiei realizate in conformitate cu prevederile art.
66”2 alin. (6) din prezenta lege.

#M1

ART. 6772

(1) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute la art.
6771 lit. a) - c) se fac de catre Consiliul de supraveghere, prin decizie.

(2) Constatarea contraventiilor i aplicarea sanctiunilor prevazute la art.
6771 lit. d) se fac prin proces-verbal intocmit de catre personalul din cadrul

36



Structurii organizatorice prevazute la art. 66™1 alin. (16), abilitat cu puteri de
inspectie, prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei.

(3) Individualizarea sanctiunilor care se aplica de Consiliul de supraveghere
conform prevederilor art. 671 se face tindnd seama de gravitatea si durata
faptei, in conformitate cu instructiunile adoptate in acest sens de Consiliul de
supraveghere si aprobate prin ordin al presedintelui Consiliului Concurentei.

(4) Sumele provenite din amenzile aplicate de Consiliul de supraveghere se
fac venit la bugetul de stat, in conditiile legii.

(5) Dispozitiile prevazute la art. 671 lit. d) se completeaza cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile
si completarile ulterioare, cu exceptia prevederilor art. 5, 8, 28, 29, 32 si 34.

(6) Consiliul de supraveghere poate obliga intreprinderile, prin decizie, la
plata unor amenzi cominatorii, in suma de pdana la 3% din cifra de afaceri
zilnica medie din anul financiar anterior sanctionarii, pentru fiecare zi de
intdrziere, calculata de la data stabilita prin decizie, pentru a le determina:

a) sa se conformeze masurilor dispuse prin decizie a Consiliului de
supraveghere in indeplinirea atributiilor sale,

b) sa furnizeze in mod complet §i corect informatiile si/sau documentele care
le-au fost solicitate conform prevederilor legii, in situatia in care nefurnizarea
informatiilor si/sau documentelor solicitate persista chiar si dupd un nou
termen de raspuns stabilit de catre Consiliul de supraveghere;

c) sa se supund inspectiei realizate pentru indeplinirea atributiilor
Consiliului de supraveghere.

#M1

ART. 68

(1) Contraventiile prevazute la art. 67 se sanctioneaza dupa cum urmeaza:

a) cu amenda de la 500 lei la 1.000 lei, pentru faptele prevazute la art. 67 lit.
u), w), x), aa) si ab);

b) cu amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, pentru faptele prevazute la art. 67
lit. y), z) si ac);

c) cu amenda de la 10.000 lei la 30.000 lei, pentru faptele prevazute la art.
671it.d), /). ), h), i), j), k), m), p), q), 1), 5), 1) siv);

d) cu amenda de la 100.000 lei la 500.000 lei, pentru faptele prevazute la art.
671it. a), b), c), e), 1), n) sio).

(I™1) Contraventiile prevazute la art. 67”1 se sanctioneaza dupd cum
urmeaza:

a) cu amenda de la 0,1% la 0,4% din cifra de afaceri totala realizata de
intreprinderea in cauza in anul financiar anterior sanctionadrii, pentru faptele
prevazute la art. 671 lit. a) si b);

b) cu amenda de la 0,04% la 0,1% din cifra de afaceri totala realizata de
intreprinderea in cauza din anul financiar anterior sanctionarii, pentru faptele
prevazute la art. 671 lit. ¢) si d).
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#B

(2) Avizele si autorizatiile emise fard respectarea procedurilor prevazute de
prezenta ordonanta si de legislatia in vigoare sunt lovite de nulitate.

(3) Orice investitie realizatd fara obtinerea de avize si autorizatii in
conformitate cu procedurile prevazute de prezenta ordonanta si de legislatia in
vigoare, precum i investitiile realizate fara respectarea reglementarilor legale in
vigoare se desfiinteaza pe cheltuiala proprietarului investitiei.

ART. 69

Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre persoane
imputernicite de minister, de Autoritatea Navala Romana, de administratii sau
de autoritatile administratiei publice locale, astfel:

#M1

a) de catre persoanele imputernicite de minister, in cazul faptelor prevazute
la art. 67 lit. a), b), ¢), e) si g);

b) de catre persoanele imputernicite de Autoritatea Navala Romdna, in cazul
faptelor prevazute la art. 67 lit. f), h), i), k), 1), m), n), 0), q), v), s), t), v), w) si
X);

c) de catre persoanele imputernicite de autoritatea administratiei publice
locale competente, in cazul faptei prevazute la art. 67 lit. b);

d) de catre persoanele imputernicite de administratii, in cazul faptelor
prevazute la art. 67 lit. d), j), p), u), v), ), z), aa), ab) si ac).

#B

ART. 70

Impotriva procesului-verbal de constatare a contraventiei si de aplicare a
sanctiunii se poate face plangere in termen de 15 zile de la data Tnméanarii sau
comunicdrii acestuia, conform reglementarilor legale in vigoare.

ART. 71

Dispozitiile art. 67 si 68 se completeaza cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare.

ART. 72

Aplicarea sanctiunilor contraventionale prevazute in prezentul capitol nu
inlatura dreptul administratiilor si al Autoritatii Navale Romane de a retrage sau
de a suspenda autorizatiile acordate operatorilor economici.

NOTA:

Reproducem mai jos art. II si Il din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
86/2007, astfel cum au fost aprobate si modificate prin Legea nr. 108/2010,
precum si art. I si Il din Legea nr. 108/2010, care nu sunt incorporate in forma
republicata a Ordonantei Guvernului nr. 22/1999 si care se aplica, in continuare,
ca dispozitii proprii ale acestora:

- Art. II si III din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 86/2007:
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#M1

"ART. 11

(1) *** Abrogat

(2) *** Abrogat
#B

(3) Contractele de inchiriere a terenurilor portuare aparfinand domeniului
public, incheiate Intre administratiile portuare si de cai navigabile interioare si
operatorii economici Tnainte de data intrarii in vigoare a prezentei ordonante de
urgentd, raman valabile pana la data expirarii.

(4) Contractele prevazute la alin. (3) pot fi renegociate, in vederea prelungirii,
cu 30 de zile inainte de data expirarii.

(4"1) Contractele prevazute la alin. (3) pot fi transformate in contracte de
subconcesiune, in interiorul aceluiasi termen de expirare, la solicitarea
operatorilor economici respectivi, in conditiile legii.

#M1

(4"2) Contractele de asociere prevazute la art. 31 alin. (2) din Ordonanta
Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor §i a cailor navigabile,
utilizarea infrastructurilor de transport naval apartinand domeniului public,
precum §i desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi §i pe cdile
navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile aduse prin
prezenta lege, pot fi transformate in contracte de inchiriere/subconcesiune, la
solicitarea operatorilor economici, in conditiile legii.

(5) Pentru terenurile pe care sunt amplasate elemente de suprastructura
portuara, care sunt utilizate legal de catre operatori economici, §i pentru care
nu sunt incheiate contracte de subconcesiune sau inchiriere la data intrarii in
vigoare a prezentei legi, administratiile §i utilizatorii sunt obligati sa incheie
contracte de subconcesiune sau inchiriere, pentru terenurile portuare pe care le
folosesc in scopul desfasurarii activitatii §i care alcatuiesc unitatea functionala,
pentru o durata care nu va depagi durata contractului de concesiune incheiat
intre minister, respectiv autoritatile administratiei publice locale, in calitate de
concedenti, si administratii, in calitate de concesionari.

(6) Utilizatorii prevazuti la alin. (5) au obligatia de a-§i exprima optiunea in
legatura cu tipul de contract pe care doresc sa il incheie in termen de 90 de zile
de la data publicarii contractului-cadru de subconcesiune sau inchiriere
potrivit art. 40"1 din Ordonanga Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea
porturilor si a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
apartindand domeniului public, precum §i desfasurarea activitatilor de transport
naval in porturi si pe caile navigabile interioare, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(7) Prin exceptie de la prevederile art. 311 din Ordonanta Guvernului nr.
22/1999, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, in situatia in
care utilizatorul va opta pentru incheierea contractului de subconcesiune se
aplica o procedura simplificata care presupune:
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a) elaborarea pe propria cheltuiala a unui studiu de oportunitate care va fi
aprobat de catre minister cu avizul administratiei,

b) adoptarea unei hotardri a Guvernului pentru aprobarea subconcesiunii;

c¢) acordarea subconcesiunii prin atribuire directa prin hotardre a
Guvernului prevazuta la lit. b).

(8) In situatia in care utilizatorul previzut la alin. (5) va opta pentru
incheierea contractului de inchiriere, acesta se incheie prin atribuire directa.

(9) Contractele prevazute la alin. (5) se vor incheia intr-un termen de un an
calendaristic de la data exprimarii optiunii potrivit alin. (6).

(10) In cazul in care operatorii economici refuzd sd incheie contracte de
inchiriere/subconcesiune, in conformitate cu prevederile alin. (5), acestia nu
mai pot utiliza terenurile portuare si celelalte elemente de infrastructura
portuara care apartin domeniului public, urmand ca eventualele contracte de
inchiriere/subconcesiune pe care le-ar avea incheiate cu administratiile
referitoare la suprastructura apartinand acestora sa se rezilieze. Situatia
suprastructurii apartindand operatorilor economici se va rezolva de la caz la
caz, in conditiile legii.

#B

ART. III

In termen de 90 de zile de la publicarea legii de aprobare a prezentei
ordonante de urgenta in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, Ministerul
Transporturilor va modifica si va completa Ordinul ministrului lucrarilor
publice, transporturilor si locuintei nr. 287/2003*) privind autorizarea agentilor
economici care desfasoara activitati de transport naval, publicat 1n Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 287 din 24 aprilie 2003, cu modificarile si
completarile ulterioare."

#CIN

*) Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr.

287/2003 a fost abrogat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 37/2014.

#B

- Art. [T s1 Il din Legea nr. 108/2010:

"ART. II

Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi, din cuprinsul anexelor nr. 5 51 6 la
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 107/2002 privind Infiintarea
Administratiei Nationale «Apele Roméney, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 691 din 20 septembrie 2002, aprobata cu modificari prin
Legea nr. 404/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, se elimina
sintagma «servicii de ecluzare a navelor pe canale navigabiley.

ART. III

Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi se abroga Ordonanta Guvernului nr.
131/2000 privind instituirea unor masuri pentru facilitarea exploatarii porturilor,
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republicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 750 din 15 octombrie
2002, cu modificarile ulterioare."

#CIN

NOTA:

Reproducem mai jos prevederile art. 1] din Legea nr. 235/2017 (#M1).
#M1

"ART. Il

(1) In termen de 90 de zile de la data intrdrii in vigoare a prezentei legi,
administratiile au obligatia de a publica proiectele de contracte-cadru de
subconcesiune, inchiriere sau prestari servicii prevazute la art. 401 din
Ordonanta Guvernului nr. 22/1999, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare aduse prin prezenta lege.

(2) Regulamentul de organizare si functionare a Consiliului de supraveghere
din domeniul naval se aproba prin ordin al presedintelui Consiliului
Concurentei in termen de 90 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei
legi."”

4B
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